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Le gou

vernement présente aujourdhui le bilan du plan “véhicules

propres”. Justement, Auto Plus a testé le biodiesel, un gazole d'origine g

-cDonald’s et V'au-
tornobile ? McDri-
ve mis & part, deux
univers gue tout
2§ oppose. Du moins
jusqu'au 22 juillet dernier, date
& laquelle ta branche frangaise
de la société a annoncé le re-
cyclage de 50 % de ses huiles
usagées {soit 6 500 tonnes par
an)en hiodiesel, ¢'est-a-dire un
carburant pour véhicules.
Diable ! On sait le sujet por-
teur, mais de |4 & mettre du “jus
de frites” dans un moteur, il y
avait un pas... quAuto Pius a
bien sir allégrement franchi,
pour un test sans merci.

Le biodiesel,

qu'est-ce que c'est?

La transformation des huiles
Lisagées s'opére en deux temps.
Aprés collecte dans les res-
taurants, un nettoyage par dé-
cantation est assuré par une en-
treprise implantée en région
parisienne. Le produit est en-
suite acheminé en Allemagne,
au sigge de la société Vital, spé-
cialisée dans la transformation
des huiles alimentaires usagées
en biocarburant. Lesdites huiles
sont alors mélangées a du mé-
thanot et & un catalyseur, avant

d’étre iraitées. Au final, on ob-
tlent un gazole 100 % végétal
— ¢e que hous avons fait véri-
fier par un laboratoire inde-
pendant — répondant & Ja norme
européenne sur la gualité des
biocarburants. Autres avantages,
Pabsence de soufre et la 1é-
duction de moitié des particules.

A l'usage ?

Nous nous sommes donc’

rendus en Allemagne, dans la

région de Dusseldorf. Aprés -

avoir visité I'using, nous avons
remipli notre réservolr et plu-
sieurs gros jerrycans. Au pro-
gramme, plus de 1000 km
d'épreuves sur route et circuit.
Le résultat ? Flatteur. Soyons
clairs, l'utilisation de ce biodiesel
est parfaitement transparente
{au propre comme au figuré) :
le procluit est miscible avec n'im-
porte quel gazole disponible &
la pompe. Le moteur de notre
(brave) Renault Mégane de ser-
vice, toujours vigoureux malgré
ses 180 000 km, n'a de fait né-
cessité aucun réglage. Magie
des moteurs & combustion in-
terne... '

Ensuite, & I'exception d'uné’

légire odeur, comparable & cefle
d’un four en phase de pyrolyse,

‘fien ne trahit I'utilisation de ce

Le biodiesel tmhle av les moteurs les plus sophisti-
qués. Le patron de 12 société qui ke produit Putilise dans son Audi
A6 neuve. Sa précédente Audi a fait 170 000 km... & Phuile !
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biodiesel. Mieux, les émana-
tions noires qui caractérisent
les mazouts “surmenés” dis-
paraissent. Bref, un essai

- goncluant.

011 en trouver ?

fnutile de demander le plein &
Farmployé du McDo. L biodiesel
n'est pas distrioué dans
{"Hexagone et ne le sera - mal-
heureusement ~ jamais. Seules
quelgues grandes entreprises

- allemandes disposant de ci-

terngs font aujourd’hui fonc-
tionner teur flotte de véhicules
{camions et voitures} avec ce

carburant. Les 60 000 tonnes -
produites annuelisment par Vital .

sont & rappracher des 29,6 mik-
lions de tonnes de gazole en-
glouties chagque année par les

voitures qui circulent en Fran-

ce... Autre frein au dévelop-
pement du blodiesel, son colt
de production, au bas mot deux
fois supérieur a celui du gazo-
fe . d’origine - minérale. En
l'exemptant de taxes, les au-
torités o’ outre-Rhin permetient
de le vendre au mé&me prix gue
le gazole classique. Pour le mo-
ment, fa France se contentera

100 % végétale, & base d'huile de friture recydée. Et camarche! -

& 2t fait
a Pusine.

de I'application de la directive

européenne. Celle-ci prévoit que
la part des biocarburants dans
les carburants fossiles passe
45,75 % & 'horkzon 2010. Il fau-
dra pour cela que 1,1 million
d’hectares (colza et tournesol)
soient mis en cuiture, Tout va
bien : le pays dispose d'un re-
servoir de 1,5 million d’hectares
en jachére. Mais si Pon veut
un jour rouler au 100 % vége-
tal, if faudra trouver une autre
solution... Plerre-Olivier Marie

'CHEEEEESE!
“Le biodiesel, ¢a marche-et
- g'est plus prapre { Dommage
“que le-développement de ce
“ carburant & grande échelie
“soit inenvisageable & court
-ou toyen terme. Ceci pour
“des raisons techniques (in-
-frastructures dé production,

- :surfaces agricoles néces--

~saires),-mais ‘aussi, peut-
étre, diététiques. Combien

“de milliards de tonnes de

- frites faudrait-il engloutir

 pou faire rouler la France ?




Des performances similaires

Malgré une légére baisse de performances, doublée d'une petite
haugse de la consommation (+ 5,8 %), notre Renault Mégane
conserve la frite. ..
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Humiliés ! *
Malgré un marché toujours

aussi peu anime (voir notre
barométre page 4), les trois
marques frangaises se présenteront
avec guelques motifs de
gatisfaction au prochain Mondial.
Dans un ballet parfaitement
orchestré, Citroén, Peugeot et
Renautt créent Pévénement avec au
minimum une nouveauté majeure
chacun : C4, 1007 et Modus, soit
autant que tous les élrangers
réunis (Mercedes Classe A, Ford
Focus et BMW Série 1). Au-dela du
sentiment nationaliste de briller a
domicile, nos constructeurs
peuvent s’enorgueillir d’avoir
construit patiemment une industrie
_ automobile durable, qui supporte
mietx que jamais a comparaison
face & ses homologues
européennes. Avec, rappelons-te,
des stratégies fotalement
opposées. PSA, toumant le dos
i 1a frénésie des mariages a tout
prix des années 90, a réussi contre
PPavis de la majorité des experts
le pari de Pisolement. Et presque
simultanément, Renault absorbait
Nissan avec le succés que
{'on connait, en échappant
briflamment aux tracas habituels
des fusions.
Les cas de ltalie et de 'Angleterre
— marqués par Peffondrement de
Fiat et de Rover - étant une cause
proviscirement entendue, le match
avec I'Allemagnre wen prend que
plus de relief. 0 en est-on ?
Moins prestigicuse, mais autrement
plus stratégique gu'une Maybach
ou gu'une V¥ Phaeton, la Renauit-
Dacia Logan vise un-segment
inoccupé de 700 000 modéles par
an, Moins spectaculaires qu’une
fusion avec un géant américain,
mais autrement plus rentables,
les partenatiats de PSA avec
Toyota, Ford et Fiat font désormais
figure d’exemples chez les
analystes. A 'opposé, victime d’une
folie des grandeurs sans limite,
Mercedes constate qu'il ne produit
pas suffisamment de voitures pour
autant de salariés et lance des
plans sociaux. VW, consbucteur
ie moins innovant d’Europe (ce fut
longtemps une force lorsque la Golf
était un must), paie aujourd’hui
au prix fort cet immobilisme,
Et comme la qualité est en baisse
chez I'un comme 'autre, aucune
raison de continuer 3 accepter des
prix de vente exorbitanis. Méme
sur fe ptan de I'environnement
— spécialité allemande -, ¢’est
Peugeot-Gitroén qui invente le filtre
a particules sur les diesels et le
- systéme Stop and Start sur fa G3.
“Humiliés !*, avions-nous titré &
laccasion du salon de Francfort
2001 & Iatiention des frangais.
Phistoire retiendra gque le match
retour aura eu lieu Porte de
Versailles en 2004, Rendez-vous
ta semaine prochaine pour notre
comple-rendu sur papier et en DVD !

* Erniedrigt §
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